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Uma cidade cheia de objetos em movimento…
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Uma cidade cheia de pessoas nas 
ruas
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Cidades tem dados e estadisticas sobre o trânsito e os carros
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Quantas cidades tem dados sobre os pedestres e os ciclistas?
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Para planejar cidades para as pessoas, devemos começar com o pedestre

O homem é um animal que caminha –5 km/hora
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O Homem caminha

Fonte: Gehl Architects
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Os nossos sentidos são a base
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Todos os sentidos são 
importantes

Fonte: Gehl Architects
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75% das impressões são 
visuais

Fonte: Gehl Architects
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Precisamos ser estimulado para ativar os 
nossos sentidos

1000 stimuli por hora

= 1 a cada 4 segundos

Fonte: Gehl Architects
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Sentidos humanos são uma consideração necessária 
para o planejamento de lugares boas para as pessoas

Fonte: Gehl Architects
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O Processo de planejamento tradicional

Prédios Trânsito Vida ?

?

Fonte: Gehl Architects
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Vida Espaço

Pessoas primeiro

Prédios

Fonte: Gehl Architects
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Planejamento holístico baseado 
nas pessoas

Planejamento Tradicional

Tem que trabalhar EM EQUIPE
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World Class Streets



18



19

Fonte: I-ce

Capacidade de uma faixa de 3 metros por modo
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Objetivos Principais

oReduzir em 50% fatalidades de trânsito (de 2007)

o Instituir política de Ruas Completas

o Programas que usam as ruas como espaço público

o Implantação de sistema de BRT

o Dobrar viagens em bicicleta de 2007 a 2012
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Rotas seguras para a escola
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Rotas seguras para a escola
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Rotas seguras para idosos
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Rotas seguras para idosos
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Ruas completas: Bronx
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Ruas completas: Brooklyn
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Ruas completas: Chelsea
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8th Avenue, Manhattan

Cruzamentos estreitados:
Reduz risco para o pedestre
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Fases de sinal:
Fase para pedestre

9th Avenue, Manhattan
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Before (Avg)* After **  Change % Change
13.7 7.0 -6.7 - 49%
1.0 0.0 -1.0 -100%

13.7 7.0 -6.7 - 49%
8.3 5.0 -3.3 - 40%
2.0 1.0 -1.0 - 50%
3.7 1.0 -2.7 - 73%

Bicyclists
Vehicle Occupants

Accident Type
Reportable Accidents

Fatalities
Injuries

Pedestrians

Broadway Boulevard: W 42nd to W 35th Streets (2008 Project)

Before and After Improvements

*August 1, 2005 - January 31, 2006; August 1, 2006 - January 31, 2007; August 1, 2007 - January 31, 2008 (Average of three 6-month 
periods)

**August 1, 2008 - January 31, 2009.

• Lessões - QUEDA DE 50%

Broadway Boulevard Pedestrian RefugeSource: NYPD, 41st Street to 36th Street

Ruas mais seguras para todos
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Tratamento de pavimento &
Elemento de proteção

Broadway, Manhattan
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Tratamento de pavimento &
Elemento de proteção
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Programa de praças
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Re-fazendo praças 

Emblemáticas- Madison Sq.
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Broadway
Boulevard
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10 Quadras sem carros na Broadway

ANTES DEPOIS

TIMES SQUARE
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Times Square
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Herald Square
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C
urtindo  

a cidade
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Uma cidade visualmente
atrativa
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Londres
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Pedagio urbano de Londres: 
Mais de £100 million/ano para o transporte público e as bicicletas

- Zona de 38km2

- 200,000 veículos por día, 8 £ para entrar  

- Redução de 15 % de veículos nos horarios do pico 

- Velocidade dos ônibus aumentou em 20 %
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Congestionamento
• Impacto inicial no congestionamento foi alto: redução de 30% no primeiro ano 

• Pedágio aumento o espaço viário, e isso ajudou com a implementação de varias 
intervenções 

- Fases de pedestres em todos os semáforos
- Prioritização viaria para os ônibus (corredores, etc)

- Melhoras no espaço público

Fonte: TfL
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4% shift since 2000

Facilitando crescimento com 
mudança de modalidades

2005 2025

Transporte 
coletivo

carro

a pé

Transporte 
coletivo

carro

27.2m viagens 31.2m viagens

37%
41%

41%

32%
a pé

22%
21%

A prefeitura de Londres quer atingir MAIS mudança de 
modalidade

11m 10m

1% 5%

Fonte: TfL
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Metas MensuráveisMetas Mensuráveis
• Aumentar viagens de bicicleta em 80 % acima 

do nivel de 2000 até o 2010 
• 200 % até o 2020

• Primeira meta atingida em 2005
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Metas Mensuráveis
• 900 km de ciclovías até o 2010

• 2000: £5.5m investidos nas ciclovias

• 2007/8: £36m

• Redução das mortes e
acidentes da bicicleta:
28% desde o 2000
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MILÃO
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Ecopass
Milão
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Ecopass Milão – “Quem polui, 
paga”
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Ecopass Milão - Resultados

Aumento de 6,7 % de passageiros de transporte público na área Ecopass
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BikeMi - 103 stazioni e 1.400 biciclette
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Bogotá
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A Transformação Urbana
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A Transformação Urbana
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Bogotá - Transmilenio

Inicio: 1974

-84km de faixas exclusivas 

-Velocidade média: 26 km/hora (Rio: 14 km/hora)
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Transmilenio - Bicicletários
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Relatório T5 Transporte Não Motorizado
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Relatório T5 Transporte Não Motorizado
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Decisão: Tipo da Cidade

Cidade para as pessoas

Não para os carros
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Uma rua de transporte não motorizado 
conectando bairros de baixa renda com a 
cidade

Alameda El Porvenir (O Futuro)Alameda El Porvenir (O Futuro)
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Alameda El PorvenirAlameda El Porvenir
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Vai onde a cidade ainda 
não foi construida 

Melhores Ruas para Pedestres e Melhores Ruas para Pedestres e 
Ciclistas que para os CarrosCiclistas que para os Carros
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EL PORVENIR PROMENADEEL PORVENIR PROMENADE
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Alameda El PorvenirAlameda El Porvenir
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Mais 
infraestrutura 
viária cria mais 
engarrafamentos

TRANSPORTETRANSPORTE
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Tentar resolver os 
congestionamentos 

com mais infraestrutura 
viária é como combater 

a obesidade com 
calças mais largas 
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En Houston, Atlanta ou 
Seattle, o tempo 

perdido em 
congestionamentos 

aumenta todos os anos.

Seattle
TRANSPORTETRANSPORTE
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Não importa as 
obras viáras 

que você fizer, o 
trânsito sempre
piorará se você 
não utilizar um 
novo modelo.

TRANSPORTTRANSPORT
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ESTACIONAMENTO DE CARROS
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A disponibilidade de estacionamento de carros afeta de forma 

determinante o perfil de mobilidade de uma cidade. 
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Estacionamento para 2.000 
pessoas
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Santos/SP – 15 % Das Viagens em Bicicleta
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Santos/SP – 15 % Das Viagens em Bicicleta
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Faixa veicular 2,80
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Contagens de ciclistas



119

bicicleta
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caminhar
bicicleta
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Transporte

público

bicicleta caminhar
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bicicleta caminhar

Transporte

público Espaço
público
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= Cidades para as pessoas

bicicleta caminhar

Transporte

público

Espaço
público

www.ta.org.br www.itdp.org 


